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© Schwenkbare Lenkeinheit 

h;- ♦ r ird j ,ln « ^^enkbare Lenkeinheit beschrieben. die 
eta-r F-h 8 t estandteile umfaB t: einen Hauptarm. der an 
Zl ?f f 856 befestigt ist. einen oberen Arm mit 
e.nem Lenkrad. der am Hauptarm um einen Schwenkmittel 

t P un°a dL WCn M bar 9e>a9en ,St - U " d eine Antr^bsem " h- 
tung. die vom Hauptarm gelagert wird. um den oberen Arm 

elnunk, Tf h P befestigt und m»ist einen Antriebsmit- 
• ' d8r V ?„ m S «"wenkmittelpunkt beabstandet ist 
rotTe^D n e ^„h ,n9,, ^ SS, K , ■ d8r Um d6n An.riebsmi„e.punk,' 
de VnnZ^l rm beS ' m ei " en Ei "9riff S schli«. i„ den 
der E.ngnffsstift eingesetzt ist. Bei dieser Lenkeinheit ist der 
Antnebsm.ttelpunkt der Antriebseinrichtung m Absland 
*Z!£rX mMe,P l nk : an 9-rdnet Die Einhei, kann in 
2 6 „h 8 !"? h ° her Genaui flkoit zusammengebaut 
^mdennK "i* 8m 8 erin a eres Orahmoment erforderlich 
um den oberen Arm relativ zum Hauptarm zu verschwenken 
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\ 1 . jSchwenkbare Lenkeinheit, gekennzeichnet durch: 
Einen an einer Fahrzeugkarosse (13) nontierten Hauptarr. 
(14); 

einen oberen Arm (15), der cine obers Lenfcv.elle (11) 
mit einem Lenkrad (10) drehbar lagsrt una schv/cnkbar 
an dem Hauptarn (14) angeordnet ist; 

eine Antriebseinrichtung, die zvjisc'nen cerr, Hauptarr-. unc 
dem oberen Arm angeordnet ist und cazu dient, den haunt- 
arm und den oberen Arm relativ zueinancer un einen 
Schwenkmittelpunkt zu verschv/enkcn, 

wobei die Antriebseinrichtung entv:eder an dc.?. Hauptarn 
Oder dem oberen Am befestigt ist unc einen Antrie':;s- 
mittelpunkt (01) besitzt, der von ce.u Schwenkni ttslpur.'.c- 
(02) entfernt angeordnet ist, sov.ie eine erste Ein — 
einrichtung, die un den Antriebsni ttelpunk t rotiert, 
und 

v/obei das andere Teil des Hauptarr.es und des oberen 
eine zweite Eingrif f seinrichtunc besitzt, cie nit de 
ersten Eingri ff seinrichtunc in Eincriff stsht. 
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2. Lenkeinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daB die Entfernung zwischen dem Eingr i ff spunk t der ersten 
Eingrif f seinrichtung und der zweiten Eingri f f seinrichtung 
und dem Schwenkmittelpunkt (02) grbGer ist als die Ent- 
fernung zwischen dem Eingrif fspunkt und dem An triebsmittel- 
punkt (01). 

3. Lenkeinheit nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich der Eingrif fspunkt , der Antr iebsmit telpunkt 

(01) und der Schwenkmi ttelpunkt (02) auf einer etwa geraden 
Linie befinden, wenn der Hauptarm (14) und der obere 
Arm (15) linear ausgebildet sind, und daO der Antriebs- 
mittelpunkt (01) zwischen den Eingri f f spunk t und den 
Schwenkmittelpunkt (02) angeordnet ist. 

4. Lenkeinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der obere Arm (15) eine Eingri f f splatte (38) unfasst, 
die die zweite Eingrif f seinrichtung aufweist. 

5. Lenkeinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Antriebseinrichtung eine eine Drehbevvegunc zur 
Verfugung stellende Antriebsquelle (0) und einen Reduk- 
tionsgetriebemechanismus (C) umfasst und da3 die erste 
Eingrif f seinrichtung der Antriebseinrichtung an einer 
Ausgangswelle des Reduktionsgetriebemechanismus (C) be- 
festigt ist. 

6. Lenkeinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB entweder die erste Eingrif f seinrichtung Oder die 
zweite Eingr if f seinrichtung ein Eingr i f fsti ft (28) ist 
und daQ die andere Eingri ff seinrichtung ein Eingriffs- 
lpch (38'b) ist, in das der Eingrif f sstift eingesetzt 
ist. 



7. Lenkeinheit nach Anspruch 1, dacurch gekennzeichne t , 
daQ der Eingrif f sst i f t (28) eincn konischen Stift und 
ein ausfahrbares Gleitelement (50) umfasst, das drehbar 
an dem konischen Stift gelagert ist, daO das Eingriffs- 
loch (38'b) ein Schlitzloch ist, das so geformt ist, 
daG es das Gleitelement (50) an zwei Fuhrungs f lachen , 
die einander gegenuberliegen, gleitend lagert, daG das 
Gleitelement (50) ein konisches Axialloch (50a) besitzt, 
das an den konischen Stift angepasst ist, mindestens 
einen Schlitz (50b, der sich zu den Axialloch hin er- 
streckt, und zwei Gleitflachen (50d) am Aussenumfang 
desselben, der durch den Schlitz unterteilt ist, wclche 
Gleitflachen in Gleitkontakt mit den beiden Fuhrungs- 
flachen des Schli tzloches (38'b) stehen, da.3 zwischen 
dem konischen Stift und dem Gleitelement eine PreGein- 
richtung angeordnet ist, die das Gleitelement gegen 

den konischen Stift druckt, und daG das Gleitelement 
und der konische Stift durch die Druckkraft der PreG- 
einrichtung immer in Kohtakt miteinander gehalten werden 
und der im Gleitelement ausgebildete Schlitz geoffnet 
wird, u.m die beiden Gleitflachen des Glei telementes 
mit den beiden Fuhrungsf lachen des Eingr i f f sloches in 
Eingriff zu halten. 

8. Lenkeinheit nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichne t , 
daG die PreGcinrichtung einen mit einen Flansch versehenen 
Stift (53), der am Spitzenende des konischen Stiftes 

(28) befestigt ist, und ein elastisches Element (52) 
umfasst, das von dem Stift (53) unter Druck gesetzt 
wird. 
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9. Lenkeinheit nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daO der Reduktionsgetriebemechanismus (C) die folgenden 
Bestandteile umfasst: 

Ein Gehause (19), das entweder an Hauptarn oder an oberen 
Arm befestigt ist; 

eine exzentrische Welle (20), die einen zentrierten 
Wellenabschnitt (201) fur eine Eingangseinrichtung des 
Reduktionsgetriebemechanismus , der drehbar am Gehause 
gelagert ist, und einen exzentrischen Wellenabschnitt 
(202) umfasst, der an den zentrierten Wellenabschnitt 
befestigt ist und mit diesem zusannen als Einheit rotiert; 
ein Planetenrad (24), das drehbar an den exzentrischen 
Wellenabschnitt gelagert ist; 

ein erstes Zahnrad (25) mit Innenverzahnung , das an 

dem Gehause befestigt ist und mit den Planetenrad kanmt ; 

und 

eine Ausgangseinrichtung, die drehbar in dem Gehause 
gelagert ist und ein zweites Zahnrad (26) mit Innenver- 
zahnung umfasst, das nit dem Planetenrad und der ersten 
oder zweiten Eingrif f seinrichtung , die am zweiten Zahn- 
rad befestigt ist, kammt. 

10. Lenkeinheit nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB der exzentrische Wellenabschnitt (202) zur drehbaren 
Lagerung des Planetenrades (24) nit einer PreCeinrichtung 
versehen ist, die das Planetenrad in Racialrichtung 

des exzentrischen Wellenabschni t tes unter Druck setzt 
und dieses gegen nindestens eines von den ersten und 
zweiten Zahnrad (25, 26) mit Innenverzahnung cruckt. 

11. Leneinheit nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB die PreBeinrichtung die folgenden Bestandteile um- 
fasst: 

Einen Bund (23) mit einen mittleren Ourchgangsloch 
(231) zur Aufnahme des exzentrischen Wellenabschni ttes 
(202), das das Planetenrad (24) an seinem Aussenunfang 
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drehbar lagert; und 

ein elastisches Element (22), das zwischen. dem nittleren 
Durchgangsloch (231) des Bundes (23) und den exzentrischen 
Abschnitt (202) angeordnet ist und den Bund. in Radial- 
richtung des exzentr ischen Abschnittes unter Druck setzt. 

12. Lenkeinheit nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichne t , 
daB das elastische Element (22) aus der Gruppe ausgewahit 
ist, die aus einen Gummielemen t , einer Plattenfeder 
und einem Sprengring besteht. 
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5 c h e nkbare Lenkeinnei t 



Die vo rliegende Erfindung betrifft eine schwenkbsre 
Lenkeinheit zur Einstellung des Schv:enkv;inkels eines 
Lenkrades, genauer gesagt, eine schwenkbare Lenkeinheit, 
nit der ein geeigneter Schwenkwinkel des Lenkraoes er- 
zielt werden kann, indem Spiel an Gelenkabschni tten 
der Einheit Oder an Eingrif f sstelien von Zahnradsrn eines 
Reduktionsgetriebemechanisrnus derselben verhincert wird. 

Eine herkonnlich ausgeblldete sc hwenkbare Lenkeinheit 
ist beispielsweise in der jaosnischen Gsbrauchsruster- 
anmeldung Mr. 109562/1979 beschriecen . Hieroei bef in- 
den sich ein Schwenkni t telpunk t una ein Ant r iebsni tel- 
punkt auf einer koaxialen Linie. Sei einer anceren Ein- 
heit, die in der japanischen Patentan-eldung Nr. LScJ^/ 
1982 beschrieben ist, befincen sicn ein Schwenknittel- 
punkt und ein Antriebsmittelpunk t auf verschiecenon axia- 
len Linien. Die beiden vorstehend erwuhnten An^ielciuncen 
gehei auf den gleichen Anmelder zuriick wie die vorliec:encc 
Anmeldung . 

Da sich bei der zuerst genannten Einheit so;-;ohl der 
Schwenkmittelpunkt als auch der Antr iebsmit telpunkt 
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auf einer koaxialen Linie befinden, bereitet es Schvvie- 
rigkeiten, eine Rotat ionsantr iebsquelle und einen Reduk- 
tionsgetriebemechanismus an einem Hauptarm zu montieren, 
nachdem diese einzeln zusammengebaut worden sind. Oiese 
Einheit hat daher den Nachteil, daO sie in bezug auf 
ihre Montage mit Schwierigkeiten behaftet ist. 

Da bei der zuletzt genannten Einheit durch eine auGere 
Kraft von der Lenkradseite her eine groOe Belastung auf 
den Reduktionsgetriebeabschnitt der Einheit ausgeubt 
wird, ist ein groO bemessener Reduktionsgetriebeabschnitt 
erforderlich. Somit wird der fur den Kraft fahrzeuglenker 
zur Verfiigung stehende Raum durch diesen groGen Reduk- 
tionsgetriebeabschnitt verengt. Bei der zuletzt genannten 
Einheit sind des weiteren ein Verbindungsglied , das in 
Richtung auf die Knie des Fahrzeuglenkers vorsteht, und 
ein vorstehender Abschnitt eines oberen Armes wesentliche 
Bestandteile. Hierdurch wird ebenfalls der fur den Fahr- 
zeuglenker zur Verfugung stehende Raum verengt. Des weite- 
ren besitzt diese Einheit an vielen Teilen ein geringes 
Spiel, da sie auf Grund des erwahnten Verbindungsgliedes 
mit vielen Gelenkabschnitten versehen sein muG, wodurch 
in bezug auf den Schwenkwinkel Fehler auftreten kdnnen. 
Hierbei umfasst einer der Gelenkabschnitte ein mit einem 
Schlitz versehenes Element sowie ein Wellenteil, das rela- 
tiv zu dem Schlitz drehbar abgeordnet ist. Das Wellenteil 
wird gleitend in Langsrichtung des Schlitzes bewegt. 
Es ist hierbei schwierig, das an den Gelenkabschnitten 
auftretende Spiel herabzusetzen . Dieses Spiel bereitet 
dem Fahrzeuglenker Unbequemlichkeiten. Wie vorstehend 
erlautert, fallen bei der zuletzt beschriebenen Einheit 
der Schwenkmittelpunkt und der Antriebsmittelpunkt nicht- 
zusammen. Ein Gehause fur das Reduktionsgetriebe ist 
uber seinen Schwenkpunkt nicht an einem festen Element / 
der Einheit angebracht. Daher treten bei einer derart 
ausgebildeten Einheit bei der Montage der Antriebsquelle 
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und des Reduktionsgetriebes an der Einheit Fehler auf , 
wobei es Schwierigkeiten bereitet, Fehler in bezug auf 
den Schwenkwinkel zu kompensieren oder so zu korriaieren, 
da3 ein gewunschter Schwenkwinkel erhalten wird. 

Bei den herkommlich ausgebildeten schwenkbaren Lenkein- 
heiten treten daher ein Reihe von Problemen auf, wie 
vorstehend beschrieben. Da ferner das vorstehend be- 
schriebene Redukt ionsge tr iebe eirt? Vielzahl von Zahn- 
radern aufweist, tritt zwischen diesen Zahnradern eben- 
falls Spiel auf. Die bekannten Einheiten sind jedoch 
nicht mit geeigneten Einrich tungen versehen, urn das 
Auftreten dieses Spiels im Reduktionsgetr iebe verhindern 
zu konnen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte 
schwenkbare Lenkeinheit zu schaffen, die sich im wesent- 
lichen ohne Fehler zusammenbauen laGt und nit der sich 
die richtige Einstellung eines Schwenkwinkels eines 
Lenkrades in besonders leichter Weise durchfuhren laGt. 

Die Erfindung bezweckt ferner die Schaffung einer schwenk- 
baren Lenkeinheit, die eine geringe GrbGe besitzt und 
kostenguhstig hergestellt werden kann. 

Er f indungsgemaG soil des weiteren eine schwenkbare Lenk- 
einheit geschaffen werden, bei der das Auftreten von 
geringf ugigem Spiel in Gelenkteilen der Einheit vermiecen 
wird. 

SchlieGlich soil durch die Erfindung eine schwenkbare 
Lenkeinheit zur Verfugung gestellt werden, die einen 
Reduktionsgetriebemechanismus aufweist, bei dem Spiel 
infolge des Eingriffs von Zahnradern verhindert wird. 
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Die vorstehend genannte Aufgabe wird er f indungsgenaG 
durch eine schwenkbare Lenkeinheit gelbst, die die fol- 
genden Bestandteile umfasst: Einen an einer Fahrzeug- 
karosse montierten Hauptarm, einen. am Hauptarm beivealich 
gelagerten oberen Arm, dessen Schwenkmi ttelpunkt als 
Bewegungsmittelpunkt dient, in dem ein Lenkrad drehbar 
gelagert ist, und eine Antriebseinr ichtung , die entweder 
am Hauptarm oder am oberen Arm gelagert ist und dazu 
dient, zum Verschwenken des Lenkrades den oberen Arm 
zum Hauptarm zu bewegen. Die Antr iebseinrichtung besitzt 
einen Antriebsmi ttelpunkt , der von dem Schwenkmitzel- 
punkt verschieden ist, und umfasst eine erste Eingriffs- 
einrichtung. Das andere Teil des Hauptarmes und des 
oberen Armes besitzt eine zweite Eingr i ffseinr ichtung , 
die der ersten Eingri ffseinr ichtung zugeordnet ist. 
Durch die Antriebseinrichtung wird die erste Eingriffs- 
einrichtung urn den Antriebsmi ttelpunkt bewegt. Durch 
die Bewegung der ersten Eingri f f seinrich tung wird das 
andere Teil (beispielsweise der obere Arm) gegen das 
eine Teil (beispielsweise der Hauptarm) uber die zweite 
Eingrif fseinr ichtung , die der ersten Eingr i f f seinrich tung 
zugeordnet ist, verschwenkt. Die Antriebseinrichtung 
kann eine eine Drehbewegung liefernde Antriebsquelle 
und einen Redukt ionsgetriebemechanismus umfassen und 
besitzt vorzugsweise einen Elektromotor als Antriebs- 
quelle. Sie ist jedoch nicht auf einen Elektromotor 
beschrankt und kann ebenfalls durch eine manuelle Bets- 
tigung zur Ubertragung der An triebskra f t verwirklicht 
werden. 

Nachdem die eine Drehbewegung liefernde Antriebsquelle 
und der Redukt ionsgetriebemechanismus einzeln montiert 
worden sind, ist es er f indungsgemaG moglich, sie jeweils 
am Hauptarm und an oberen Arm zu nontieren. Im Vergleich 
zu einer Einheit, bei der der Schwenkmittelpunkt nj.t 
dem Antriebsmittelpunkt auf der Mittelachse zusanmenf allt , 
kann daher die erf indungsgemaQ ausgebildete schwenkbare 
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Lenkeinheit besonders einfach und mit hoher Genauigkeit 
zusammengebaut werden, so daG Montage fehler kaum auf- 
treten. 

Im Vergleich zu der in der vorstehend erwahnte n alteren 
Anmeldung beschrieben Einheit, bei der der Schwenkmi t tel- 
punkt und der Antriebsmittelpunkt nicht zusammenf alien , 
ka nn durch die erf indungsgemaG ausgebildete Einheit 
der Abstand zwischen dem Antriebsmittelpunkt und einer 
ersten Eingri f f seinr ichtung , bei der es sich um eine 
Ausgangswelle des Reduktionsget r iebemechanismus handeln 
kann, im Vergleich zu dem Abstand vom Schwenkmi ttel- 
punkt zur ersten Eingri ffseinrichtung verringert werden. 
Auf den Reduktionsgetriebemechanismus wirkt somit eine 
gegenuber der auf das Lenkrad au f gebracht en auGeren 
Kraft etwas reduzierte Kraft ein. Das Reduktionsge tr iebe 
kann somit besonders kompakt ausgebildet sein, und es 
ist aufgrund dieses kompakten Reduktionsget r iebes nbg- 
lich, den fur den Fahrzeuglenker zur Verfugung stehenden 
Raum zu vergrbGern. Daruberhinaus findet bei der erfin- 
dungsgemaG ausgebildeten schwenkbaren Lenkeinheit kein 
Verbindungselement Verwendung, das in den Fahrzeuginnen- 
raum vorsteht, wie dies bei der vorstehend erwahnten 
Einheit der Fall ist. Man kann vielmehr eine Eingriffs- 
platte verwenden, die in Richtung des Lenkrades verlan- 
gert ist. Diese Eingri ffsplatte benotigt nicht soviel 
Raum und kann die fur die Einheit er f order 1 ichen Gelen'x- 
teile reduzieren, wodurch das in cer Einheit entstehende 
Spiel verringert werden kann. 

Um das Auftreten von Spiel an den Gelenkteilen der erfin- 
dungsgemaG ausgebildeten schwenkbaren Lenkeinheit zu 
verringern, kann diese ferner in der folgenden Weise 
ausgebildet sein: > 
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Die erste Eingri f f seinrichtung kann einen Eingri ffs- 
stift und ein Gleitelement unfassen, das in drehbarer 
Weise relativ zum Stift am Ausssnumf ang desselben be- 
festigt ist. Die zweite Eingri ff seinrichtung karin einen 
Eingrif fsschlitz besitzen, der in Langsrichtung der 
zweiten Eingri ff seinrichtung langer ausgebildet ist, 
und sie kann das Gleitelement in gleitender Weise an 
zwei Fuhrungsflachen, die einander gegenuberliegen , 
lagern. In diesem Fall besitzt der Stift eine konische 
Form, wahrend das Gleitelement ein konisch ausgebil- 
detes Axialloch aufweist, das an den konischen Stift 
angepasst ist, mindestens einen Schlitz, der sich zum 
Axialloch erstreckt, und zwei durch den Schlitz getrennte 
Gleitf lachen, die mit den beiden Fuhrungsflachen des 
im zieiten Eingri f fselement ausgebildeten Loches in 
Gleitkontakt stehen. Zwischen dem konischen Stift und 
dem Gleitelement ist eire PreOeinrichtung angeordnet, 
die das Gleitelement gegen den konischen Stift driickt. 
Durch diese Kraft kann das Gleitelement immer in Kontakt 
mit dem Stift gehalten werden, wahrend der im Gleitele- 
ment ausgebildete Schlitz gedffnet ist, um die beiden 
Gleitf lachen mit den -beiden in der zweiten Eingriffs- 
einrichtung ausgebildeten Fuhrungsflachen immer in Kon- 
takt zu halten. 



In diesem Fall wird das Gleitelement durch ein Element 
gebildet, das in Langs richtung des im zweiten Eingriffs- 
element ausgebildeten Schlitzes gleiten kann, und das 
am Mittelpunkt des Gleitelementes ausgebildete konische 
Loch kann in seiner Radialrichtung ausgeweitet oder 
eingeengt werden. Hierzu sind vorzugsweise einer oder 
mehrere Schlitze im Gleitelement in dessen Axialrichtung 
ausgebildet . 
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Die PreSeinrichtung umfasst vorzugswei se ein mit einem 
Flansch versehenes Stif telement , das koaxial mit den 
Spitzenende des zugehorigen konischen Stiftes verschraubt 
ist, sowie ein elastisches Gummielement mit einer Unter- 
legscheibe, das durch den Flanschabschni t t des Stiftele- 
mentes unter Druck gesetzt wird. Die er f indungsgemaG 
ausgebildete PreGeinrichtung ist jedoch nicht auf die 
vorstehend beschriebene Konstruktion beschrankt. Beispiels- 
weise kann als elastisches Element auch eine Fecer Oder 
eine Tellerfeder Verwendung finden. Die Unterlegscheibe 
muQ nicht unbedingt fur diesen Zweck eingesetzt werden. 
Wenn eine Unterlegscheibe verwendet wird, konnen die 
Unterlegscheibe und das elastische Element einstuckig 
ausgebildet sein. Anstelle des mit dem Flansch versehenen 
Stif telementes kann auch ein C-Ring Verwendung finden. 

GemaG der Erfindung ist es bei der vorstehend beschrie- 
benen Konstruktion moglich, das Auftreten von Spiel an 
den Gelenkteilen der Einheit zu verhindern. Ferner kann 
durch den von der PreGeinrichtung ausgeubten Druck der 
VerschleiG der Gelenkteile, der durch die Re la t i vdrehung 
oder das Relati vglei ten der Einheit verursacht wird, 
verhindert werden, Selbst wenn an diesen Gelenkteilen 
ein geringf ugiges Spiel auftritt, besteht keine Gefahr, 
daG sich das Spiel bei langer Nutzungsdauer ausweitet. 
Es ist somit moglich, zu alien Zeiten den Schwenkwinkel 
des Lenkrades richtig einzustellen, i;obei keine klopfenden 
Vibrationen auftreten, die durch ein derartiges Spiel 
an den Gelenkteilen der Einheit verursacht werden und 
das Wohlbef inden des Fahrzeuglenkers storen. 
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Fur die er f indungsgenaG ausgebi ltie te schwenkbsre Lenk- 
einheit kann der nachfolgend beschriebene Reduktionsce- 
triebemechanisnus Verv/endung f indent 

Dieses Redukt ionsgetriebe umfasst ein an einen der Arr.e 
befestigtes Gehliuse, eine exzentrische Welle, die einen 
drehbar am Gehause gelagerten zentricrten VJeilenabschni tt 
fur eine Eingangseinrichtung des Reduk tionsge tr iebernecha- 
nismus und einen exzentrischen Wellenabschni t t (Arnab- 
schnitt) aufweist, der an zentrierten Wellenabschni tt 
befestigt ist, so daO er zusannen nit dieserr. ais Ein- 
heit rotiert, ein am Spitzenende ess exzentrischen Wellen- 
abschnittes drehbar gelagertes Planetenrad, ein an Gehause 
befestigtes und nit dem Planetenrad kammendes Innenzahn- 
rad und ein anderes Innenzahnrad fur eine Ausgangseinrich- 
tung des Reduktionsgetr iebenechanismus , das nit den Pla- 
netenrad kammt, wobei der exzentrische Wellenabschnitt , 
uber den das Planetenrad drehbar celagert ist, nit eine: 
PreQeinrichtung versehen ist, un das Planetenrad. in Racial- 
richtung des exzentrischen Wellenabschnittes parallel 
zur Achse des Plane tenrades unter Druck zu setzen, vjodurch 
das Planetenrad mindestens gegen das feste Innenzahnrad 
gedruckt wird. 

Fur diesen Fall ist als PreQeinrichtung vor zugsweise 
ein elastisches Element, wie beispielsv/eise aus Gunni, 
am Spitzenendabschnitt des exzentrischen Wellenabschnittes 
angeordnet, un die Druckkraft in Richtung des Planeten- 
rades, das mit dem festen Innenrac kannt, zu erzsuger. 
Die PreQeinrichtung ist jedoch nicht auf die vorstehend 
beschriebene Konstruktion beschrankt. 

GemaG dem vorstehend beschriebenen Reduk tionsget r iebe 
ist es moglich, das Auftreten von ceringf ugigen Spiel 
an den Eingr i f f sstellen der Zahnrader selbst dann zu 
verhindern, vienn die Zahne der Zahnrader Verschlei3 auf- 
weisen. Der VerschleiO der Zahne kann durch die von den 
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elastischen Element ausgeubte elastische Kraft kompen- 
siert werden. In dem Fall, in dem dieses elastische Ele- 
ment speziell bei dem Redukt ionsge triebe einer schwenkba- 
ren Lenkeinheit Verwendung findet, kann ein cseicneter 

5 Schwenkwinkel des Lenkrades erreicht. werden, ohne ca3 
hierbei durch im Reduktionsget riebe vorhandenes Spiel 
dem Fahrzeuglenker Unbequemlichkei ten verursa.cht werden. 
Wenn eine Last von der Ausgangswellensei te des Reduktions- 
getriebes auf dieses ausgeubt wird, wird diess Last in 

10 eine auf den Druckwinkel des Zahnrades basierende Kraft 
umgewandel t . Daher muG das elastische Element nur eine 
K. . relativ geringe elastische Kraft ausuben. SchlieQlich 

kann das Auftreten von Spiel er f indungsgema3 mit einem 
geringfugigen Raumbedarf verhindert werden, ohne daG die 

15 ursprungliche Konstruktion des Getriebes geandert werden 
muG. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfuhrungs- 
beispiels in Verbindung mit der Zeichnung im einzelnen 
20 erlautert. Es zeigen: 

Figur 1 eine Sei tenansicht einer Aus f uhrungs f orn 

einer schwenkbaren Lenkeinheit; 

( 25 Figur 2A eine teilweise vernroGerte Ansicht von der 

Ruckseite der Zeichnungsebene der Figur 1 
in Vertikalrichtung , wobei eine eine Drehco- 
wegung bev/irkende Antriebsquelle E3 und ein 
Reduktionsgetriebemcchanismus C der Einhcit 
30 dargestellt sind; 

Figur 2B eine Figur 2A ent spr echende teilweise ver- 

groGer te Se it en ansicht; 
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Figur 3A 



Figur 30 



Figur 4 



Figur 5 



Figur 6 



Figur 7 



einen vergroOerten Schnitt durch cen 
Re duk t ion s ge t r ieb erne chan isnus C entlang 
Linie III - III in Figur 2A; 

einen vergroOerten Schnitt durch den 
Reduktionsgetr iebemechanisnus C entlang 
der Linie III 1 - III 1 in Figur 2B; 

eine perspektivische auseinandergezogene 
Ansicht des Reduktionsgetr iebenechanis- 
mus der Figur 3A; 

einen Schnitt entlang Linie V - V in 
Figur 1; 

einen Schnitt entlang Linie VI - VI 
in Figur 3A; 

einen Schnitt entlang Linie VII - VII 
in Figur 28; 



Figur 8 



Figur 9 



Figur 10 



eine perspektivische auseinandergezogene 
Ansicht der in Figur 7 gezeigten Teile; 

einen Schnitt ahnlich Figur 6; unci 

einen Schnitt ahnlich Figur 6. 



Figur 1 zeigt eine Gesamtansicht einer Ausf uhruncsf orn 
einer schwenkbaren Lenkeinheit. Figur 2A ist eine teii- 
weise vergrbGerte Ansicht von der Riickseite der Zeich- 
nungsebene der Figur 1. Die schwenkbare Lenkeinheit A 
dient zur Einstellung eines Winkels einer oberen Haupt- 
welle 11, an der ein Lenkrad 10 nontiert ist, relativ 
zu einer unteren Hauptwelle (die nicht gezeigt ist, 
jedoch uber ein Lager o.a. drehbar innerhalb eines sauler 
formigen Rohres 12 gelagert ist). Die Einheit A dieser 
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Ausfuhrungsf orm umfasst einen Hauptarm 14, der an einer 
unteren Seite eines ein Amaturenbre tt bildencen Teils 
einer Fahrzeugkarosse 13 befestigt ist, eine eine Dreh- 
bewegung erzeugende Antriebsquel le B, die an Hauptarm 
14 angeordnet ist, einen Reduktionsg'et riebemechanismus 
C, der in Abhangigkeit von der Antr iebsquelle B betatigbar 
ist, einen oberen Arm 15, der am Hauptarm schwenkbar 
gelagert ist und durch die Drehung einer Ausgangswelle 
am Ende des Reduktionsgetriebemechanismus C verschwenkbar 
ist, wobei der obere Arm die obere Lenkwelle drehbar 
lagert, und ein Potentiometer P, cas den Schwenkwinkel 
der oberen Hauptwelle 11 erfasst. In diesem Fall ist 
eine Eingri f f splatte 38 uber Bolzen 15a, 15b am oberen 
Arm 15 befestigt. 

Die Antriebsquelle B umfasst beispielsv;eise einen Elektro- 
motor, urn die Fernsteuerung der Einheit zu erleichtern. 
Am Spitzenende einer Ausgangswelle 16 (Figuren 3A, 33) 
dieser Antriebsquelle B ist eine Schnccke 17 befestigt, 
die mit einem Schneckenrad 18 des Reduk t ionsgetr iebenecha- 
nismus C kammt. 

Der Reduktionsgetriebemechanismus C dient dazu, die Dre'n- 
zahl der Antriebsquelle B herabzuse tzen und dadurch deren 
Drehmoment zu erhohen. Fur diesen Zrceck findct ein Plane- 
tengetriebe Verwendung. Der Innenaufbau dieses Planeten- 
getriebes wird hiernach in Verbindunn mit Figur 3A be- 
schrieben. Am Mi ttelabschni tt eines Gehauscs 19 ist eine 
exzentrische Welle 20 so angeordnet, daO sie sich urn 
einen axialen Mittelpunkt 01 ( Antriebsmi ttclpunkt ) dreht. 
Ein Ende der exzentr ischen Welle 20 ist so montiert, 
daQ es uber ein im Schneckenrad 18 angeordnetes Dampfungs- 
element 21 als Einheit zusammen mit dem Schneckenrad 
18 rotieren kann. Das Dampf ungselement 21 umfasst ein 
Dampfungselement 21A aus Gummi und eine raetallische Platte 
21B, die am Dampfungslemer.t aus Gummi befestigt ist. 
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Der innere Umf angsabschnit t dieser Metallplatte 213 1st 
mit der exzentrischen Welle 20 verbundcn unci drcht sich 
zusammen mit dieser als Einheit. 

Die Ausbildung der exzentrischen Welle 20 ist in Figur 
4 gezeigt. Sie umfasst einen zentrierten Wellenabschni tt 

201 und einen exzentrischen Wellenabschni tt 202 (der 
einem Arm der Welle 20 entspricht). Die axialen Mittel- 
punkte 01 ( An tr iebsmi t telpunkt ) des zentrierten Wellen- 
abschnittes 201 und des exzentrischen Wellenabschni ttes 

202 sind relativ zueinander urn die Strecke "e" versetzt. 
Am Aussenumfang des exzentrischen Viellenabschni ttes 2G2 
ist in dessen exzentr ischer Seite eine Nut 203 ausge- 
bildet. An beiden Seiten der Nut 203 befinden sich flache 
Abschnitte 204* Ferner ist ein. anderer flacher Abschnitt 
205 in zentrierten Wellenabschni tt 201 vorgesehen. 

in die Nut 203 des exzentrischen Wellenabschni ttes 202 
ist ein elastisches Element 22 (das bei dieser Ausfuhruncs 
form aus Gurumi besteht) eingesetzt. Das elastische Element 
22 ist im Querschnitt an die Form der Nut 23 angepasst, 
jedoch ist seine Hohe ft geringfugig groOer als die Tiefe 
der Nut 203. 

Ferner ist ein Bund 23 an Aussenumfang des exzentrischen 
Wellenabschnittes 202 befestigt. Ein Durchgangsloch 231 
des Bundes 23 ist mit ebenen Abschnitten 232 auf gegen- 
uberliegenden Sei tenf lachen versehsn. Diese cegenuber- 
liegenden ebenen Abschnitte 232 stehen in Gleitpassung 
mit den flachen Abschnitten 204 des exzentrischen Wellen- 
abschnittes 202* Der Bund 23 wird durch das elastische 
Element 22 in Richtung des in Figur 3A gezeigten Pfeiles 
"a" (d.h. in Richtung eines Plane tenrades 24, das mit 
einem Innenzahnrad 25 > kammt) gepre3t. 
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Da in diesem Fall die Hone h des elastischen Elenentes 
22 geringfugig grdGer ist als die Tiefe der ilut 203, 
wird der Druck in Richtung des Pfeiles a durch die von 
dem elastischen Element 22 ausgeubte elastische Kraft 
erzeugt, wenn das Element in der in Figur 6 gezeigten 
Weise montiert ist. Der Bund 23 kann dahcr geringfugig 
in einer Richtung parallel zu der Ebene, die beide axiale 
Mittelpunkte der Wellenabschnitte 201, 202 enthiilt, 
bewegt werden. 

Uie Figur 4 zeigt, ist das Planetenrad 24 an Aussenun- 
fang des Bundes 23 befestigt, der das elastische Element 
22 in seinem Durchgangsloch 231 aufv.eist. Am Aussenum- 
fang des Planetenrades 24 befindet sich eine Verzahnung 
241, die gleichzeitig mit zwei Zahnrudcrn 25, 26 nit 
Innenverzahnung kannt. Ein Zahnrad 25 mit innenverzohnung 
ist am Gehause 19 befestigt, wahrcnd das andere Zahnrad 
26 gegenuber dem Zahnrad 25 eine geringfugig verschie- 
dene Zahnezahl besitzt und sein Aussenumfang gleitend 
am Gehause 19 befestigt ist. Ein ringf urniger vorstehender 
Abschnitt 261 (Figuren 2A und 3A) , der an der inneren 
Umfangswand des Zahnrades 26 ausgebildet ist, ist an 
einer Scheibenplatte 27 befestigt. Wenn somit das Plane- 
tenrad 2h rotiert, wird die aus dem Zahnrad 26 und der 
Platte 27 bestehende Einheit einer Dr ehzahlreduz ierunc 
unterworfen und dreht sich als Auscangsv:elle des Seduk- 
tionsgetriebemechanismus C un den Antri^bsmittclpunkt 01. 

In diesem Fall ist an der Platte 27 ein Eingrif f ssti f t 
28 (in Figur 2A gezeigt) befestigt. In der gegenuber- 
. liegenden Seite des Stiftes 28, wenn man von Antriebs- 
mittelpunkt 01 ausgeht, ist ein. konvexer Abschnitt 29 
an der Platte 27 ausgebildet (der in Vertikalr ichtung 
zur Zeichnungsebene der Figur 2 vorsteht). Wenn daher 
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wie vorstehend beschrieben die Platte 27 als Auscangs- 
element des Reduk tionsge triebes C rotiert, werden der 
Stift 23 und der konvexe Abschnitt 29 zusannen als Ein- 
heit gedreht. Der Drehwinkel dieser Einheit ist ouf 
einen Bereich eines Drehwinkels oC beschrlinkt, in dern 
der konvexe Abschnitt 29 gedreht werden kann. Eine Qe- 
f estigungspla tte 31 ist uber Bolzcn 30a, 30b, 30c an 
Gehause 19 angebracht, und ein vorstchender ebener Ab- 
schnitt 31a, der in Vert ikalr ichtung in die Zeichnungs- 
ebene der Figur 2A vorsteht, ist an der Be f es t igungs- 
platte 31 ausgebildet. Der konvexe Abschnitt 29 stent 
mit den gegenuberliegendeh Endflachen 311, 312 dieses 
ebenen Abschnittes 31a in Kontakt. Er ist auf der Linie 
ausgebildet, die den axialen Mittelpunkt des Stiftes 

28 und den Antriebsmi ttelpunkt 01 niteinander verbincet, 
wie in Figur 2A gezeigt- Die Erfindung ist jedoch nicht 
auf diese Konstruktion beschrankt. Der konvexe Abschnitt 

29 und die Endflachen 311, 312 kcinnen in beliebigen 
Richtungen verschoben werden, so daO sie die Bewegung 
des Stiftes 28 innerhalb des vorstehend erwahnten Be- 
reiches des Drehwinkels Ji ermoglichen. 

Die Be f es t igungspl a t te 31 und das Gehause 19 sind uber 
Bolzen 33a, 33b und 34 (die in den Figuren 1 und 2A 
gezeigt sind) am Hauptarm 14 befestigt. Der Hauptarn 
14 ist in Figur 2A nicht gezeigt, jedoch an der Ober- 
flachenseite des vorstehend erwahnten ebenen Abschnittes 
31a in Vert ikalrichtung zur Zeichnungsebene der Figur 
2A angeordnet. 

Wie in Figur 2A gezeigt ist, ist die Eingri f f splatte 

38 am oberen Arm 38 montiert und steht mit dem Eingriffs- 

stift 28 in Eingriff. Die Eingriff splatte 38 besitzt 

ein Axialloch 38c und ein geschlitztes Eingriff sioch 38b. 
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Figur 5 ist ein Schnitt entlang Linie V - V in Figur 
1. Die Eingrif f splatte 38 und der obere Arm 15 sind 
uber den Bolzen 34 , eine Mutter 35 und Un terlegscheiben 
36, 37 aneinander montiert, so daO eine Drehung gegen- 
uber dem Hauptarm 14 mbglich ist. Die Mittelachse des 
Bolzens ist bei der vorliegenden Einheit der Schwenk- 
mittelpunkt C2- Mit 39 und AO sind Zwischenpla tten be- 
zeichnet, die jeweils an den Hauptarn 14 und die Ein- 
griffsplatte 38 geschweiQt sind. Mit 41 ist eine Metall- 
buchse bezeichnet- In das geschlitzte Loch 33b der Ein- 
griffsplatte 38 ist der Eingrif fssti ft 28 des Reduktions- 
getriebes C eingesetzt. Der Stift 28 kann in Richtung 
der Achse des geschlitzten Loches 38b gleiten und sich 
in dem Loch drehen. Wenn der Eingri f fssti ft 28 un den 
Antriebsmittelpunkt CI gedreht wird, setzt er uber 
den Eingriff mit dem geschlitzten Loch 38b die Eincriffs- 
platte 38 derart unter Druck, daQ diese um den Schv/enk- 
mittelpunkt C2 (urn den Bolzen 34) verschwenkt wird. 
Somit wird der obere Arm 15 gegen den Hauptarm 14 ver- 
schwenkt. 

Ein Gehause 42 des in den Figuren 2A und 3A gezeigten 
Potentiomters P ist am Gehause 19 befestigt, und ein 
Schaft 43 des Potentiometers P ist nit einem Gumr.iteil 
44 bedeckt. Der Aussenumfang des Gumniteiles 44 stent 
immer mit einer Endflache 38a der Eingri f f splat te 35 
in Kontakt. Wenn die Eingrif f splatte 38 verschwenkt 
wird, werden das Gummiteil 44 und der Schaft 43 des 
Potentiomters P gedreht, wobei diese Drehung in eine 
Stromanderung uberfCihrt wird, wodurch der □ewegungs- 
oder Schwenkwinkel der Eingr i f f spl at te 38 erfasst werden 
kann. 

Nachfolgend ''wir die Funktionsweise dieser Aus f uhrungsf orm 
beschrieben. Wenn ein Fahrzeuglenker das Lcnkrad 10 
verschwenken will, wie durch die str ichpunk tier ten Linien 
10' Oder 10 f 1 in Figur 1 angedeutet ist, kann cr einen 
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Schalter (nicht gezeigt) zur Betatigunc dcr Antriebs- 
quelle B einschalten. Hierdurch wird das von der Antriebs- 
quelle B zur Verfucjung gestellte Drehmonent uber ihrc 
Ausgangswelle 16 (die in Figur 3A gezeigt ist) nacheinan- 

5 der Ubcr die Schnecke 17, das Schnecken- 

rad 18, das DUmpfungselement 21, die exzentrische Well- 
20, den Bund 23, das Planetenrad 24, das Rad 26 mit 
Innenverzahnung, die Platte 27 auf den Stift 28 Gbertra- 
gen, wodurch der Stift 28 nit einer reduzierten Dreh- 

10 zahl um den Antriebsmittelpunkt 01 gedreht wire. Dies 

/ fUhrt 2U einer Bewegung der Eingrif fsplatte 23 nit tier. 

Schwenkmittelpunkt 02 uber das geschlitzte Loch 33b, 
das dem Stift 28 zugeordnet ist. Diese Bewegung der' 
Eingriffsplatte 38 ist innerhalb eines Schwenkwinkels 

15 moglich, wie in Figur 2A gezeigt ist. 

Oa die Eingriffsplatte 38 am oberen Am 15 una das Re- 
duktionsgetriebe C ap Hauptarm 14 befestigt ist, v:ird 
der obere Arm 15 zum Hauptarm 14 verschvvenkt. Auf diese 
Weise wird die obere Hauptlenkwelle 11 durch den oberen 
Arm 15 verschvvenkt. 



20 



Bei dieser Aus f uhrungs f orm der Lenkeinheit sind der 
f obere Arm 15 und der Hauptarm 14 uber den Bolzen 34, 

■ 25 der den Schwenkmittelpunkt 02 bildet, und den Ein- 

griffsstift 12 sowie das geschlitzte Loch 38b schwenkbar 
miteinander verbunden. Sonit kbnnen beide Arme 14, 15 
in einfacher Weise montiert werden. Auch ist der Sch-.;enk- 
mittelpunkt 02 nicht koaxial nit cars Antriebsmittelpunkt 
30 01 angeordnet, und die Entfernung zwischen den 

Schwenkmittelpunkt 02 und dem Eingr i f f ssti f t 28 1st orc- 
: Qer a ls die Entfernung zwischen dem Antriebsmittelpunkt 

02 und dem Eingr i f f ssti ft 28. Daher kann der obere Arm 
15 durch ein kleines Drehmonent verschvvenkt werden. 

35 
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Anstelle des Eingrif f sstif tes 28 und des geschlitzten 
Loches 38 finden bei der nachf olgenden Ausf uhrungsror. 
ein konischer Eingrif f sstif t 28', ein Gl.itelenent 50 
U nd ein rechteckiges Eingr i f f sloch 38'b Verv.endunc, «ic 
in den Figuren 2B, 3B. 7 und 8 gezeigt ist. 
□riffsstift 28' besitzt einen konischen Abschmtt 28 b, 
der an seiner auBeren u.f angsf lache ausgebildet xst, 
SOW ie ein Schraubengewinde 28 • a an seiner Mitt.. DaS 
Gleitele.ent 50 ..1st ein konisches Loch 50a, einen Schlitz 
50b und einen Einschnitt 50c in Axialr ichtung oes *o- 
nischen Loches 50a auf. Es besitzt ferner z„. .1 rl.ch. 
Abschnitte 50d, die den Schlitz 50b und den Einschnxtt 
50c in einander gegenuberliegender Anordnung zwiscnen 
5i ch aufnehnen. Das Gleitele.ent 50 ist drehbar una glei- 
tend a. konischen Abschnitt 28'b des Stiff. 28- uo.r 
eine Unterlegscheibe 51 und ein elastisches E e.e ,nt ,2 
(das bei dieser Ausf Uhrungsf oro aus Gu..i besteht) a.t. 
Hilfe eines Schraubstif tes 53 ancebracht. 

Die beiden flachen Abschnitte 50c des Gleitele.entes 
50 stehen in Gleitkontakt .it z«ei flachen Ab.chnxtt.n 
381 382 eines Rechteckloches 38-b. das am Spitzen.nd- 
abschnitt einer Eingri f f splatte 38' ausgebildet ist. 
0 e Eingriffsplatte 38' dieser Ausfuhrungsf or. 
er -Eingriffsplatte 38 der vorstehend beschne eoen Au 
fuhrungsform .it Ausnah.e der For. des Loches ,8b) Ore 
runrungsiui stift 23' zuzuoronen- 

Eingriffsplatte 58- , die mil de* cen Stift 2 
den B «ht.ckloch 38'b versehen ist, t f «n« ^ ... 

Lii cher 33'c, 38'=, 33'd auf und 1st uber BoU.n * A 

die in die Lecher 38' = . 38'c eingesetzt s md, - 
o5 er n Am 15 befestigt, wie in riour 2D gezeigt. 
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In Figur 8 ist mit 40 ein Lager bezeichnet, das an dcr 
Scheibenpla tte 27 an deren Mittclpunkt befestigt ist 
( siehe Figur 3B). 

Nachfolgend uird die Funktionsv.-cise riieser Ausfuhrungs- 
form beschrieben. 

Wenn ein Fahrzeuglenker das Lenkrad 10 verschv.enken will, 
wie in Figur 1 durch die strichpunktierten Linien 10* 
Oder 10' * angedeutet ist, schaltet er einen Schelter 
(nicht gezeigt) ein, um die Antriebsquelle 3 zu betati- 
gen. Die Antriebsquelle B stellt uber die Ausgangswelle 
16 (Figur 33) ein Drehmoment zur Verfligung, das uber 
die Schnecke 17, das 5chneckenrad 13, das Dampf ungselemen 
21, die exzentrische Welle 20, den Bund 23, das Pianeten- 
rad 24, das Zahnrad 26 mit Innenverzahnung , die Platte 
27 auf den konischen Stift 28" ubertragen wird, dor mit 
einer reduzierten Drehzahl un den Antriebsmittelpunkt 
01 bewegt wird. Hierdurch wird die Eingrif f splatte 38' 
mit dem Schwenkmittelpunkt 02 d-s Bolzens 34 uber das 
dem Stift 23' zugeordnete Rechteckloch 38'b bewegt bzv;. 
verschwenkt. Die Bewegu'ng der Platte 35' ist innerhalb 
eines Bereiches des Schwenkwinkels <^ moglich , v;ie in 
Figur 2 B gezeigt. 

In diesem Fall wird der konische Stift 28' um denAntrie: 
mittelpunkt 01 gedreht, die Eingrif f splatte 33' jedoch 
um den Schwenkmittelpunkt 02 bewegt. Es wird daher eine 
Relativbewegung zwischen den flachen Abschnitten 50d 
des Gleitelementes 50 und den flachen Abschnitten 381, 
382 der Eingrif f splatte 38' erzeugt. Mit anderen V.'or- 
- ten, das Gleitelement 50 wird im Rechteckloch 38'b der 
Eingrif fsplatte 38' gleitend hin und her bev.-egt. Wenn 
das Lenkrad 10 den in Figur 1 mit curchgezogenen Linien 
gezeigten Zustand (neutraler Zustanc) einnimmt, weist 
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das Gleitelement 50 den grbOten Abstand von Schwenk- 
mittelpunkt 02 auf; wenn das Lenkrad 10 jecoch in die 
gestrichelt dargestellte Positionen 10' oder 10' ' ver- 
schwenkt wird, nimmt der Abstand von Gleitelenent 50 
zum Schwenkmittelpunkt 02 allmahlich ab, wenn das Lenk- 
rad 10 weiter verschwenkt wird, 

Zwischen den konischen Abschnitt 28'b des Stiftes 28' 
und den konischen Loch 50a des Glei tclemen tes 50 wird 
eine Relat ivdrehung erzeugt, wenn das Lenkrad 10 ver- 
schwenkt wird- 

Das Gleitelement 50 ist mit den Schlitz 50b und den 
Einschnitt 50c versehen und wird durch den Stift 53 
uber das dazwischen angeordnete elastische Elenent 52 
in Richtung des konischen Abschnittes 28'b gedruckt. 
In diesen Fall ist inner ein Abstand t (Figur 7)zwischen 
der Spitzenendf lache des Glei telementes 50 und den Stift 
53 vorhanden, so daQ das Gleitelenent 50 durch die Kraft 
des elastischen Elementes 52 in Richtung des konischen 
Abschnittes 28'b gepreOt wird. Mit anderen Worten, es 
wird in die Richtung des Schlitzes 50b gepreGt, in die 
sich der Schlitz erstreckt oder offnet. Selbst wenn 
daher der flache Abschnitt 50c ces Glei telenentes 50, 
die flachen Abschnitte 381, 382 ces Recht eck loches 53'b 
oder der konische Abschnitt 28'b ces konischen Stiftes 
28' VerschleiO aufweisen, kann dieser VerschleiO durch 
die vorstehend erwahnte Of f nungsbewegunn des Gleitelenen- 
tes 50 innerhalb des Loches 38b auf der Basis der Kraft 
des elastischen Elementes 52 in ausreichender Weise 
kompensiert werden. 

Die Unterlegscheibe 51 halt das elastische Element 52 
und dient dazu, die Relativdrehung zwischen dem koni- 
schen Stift 28' und dem Gleitelement 50 zu glatten. 
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Bei dieser Aus f uhrungs f orm tritt kein Spiel zwischen 
dem Eingri ffsstif t 20* , den Gleitelemenl 50 und tier 
Eingrif f spla tte 38' auf. 

5 Bei der vorstenend beschriebenen Aus f uhrungs form v:ird 

als elastisches Element 22 (das in Figur 6 gezeigt ist) 
ein Gummielemcnt verwendet, um das Planetenrad 24 in 
Eingrif fsrichtung zu pressen. Hierfur kcinnen jedoch 
auch andere Einrichtungen verwendet werdcn, v;ie in den 

10 Figuren 9 und 10 gezeigt, oder Modi f ika t ionen davon. 

( 

Bei der Ausf uhrungs form der Figur 9 und 10 finden als 
elastisches Element eine Plattenfecer 221 und ein Schnapp- 
ring 222 Verwendung. Hierbei wird das Planetenrad durch 
15 die Feder 221 oder den Schnappring .222 in Eingrif fsrich- 

tung gepreQt. 

8ei der vorstehend beschriebenen Aus f uhrungs form sowie 
entsprechenden Modi fikat ionen bilden das Zahnrad 26 

20 t Innenverzahnung und die daran befestigte Scheiben- 

platte 27 das Ausgangselement des Reduk tionsce tr iebes 
C. Das erf indungsgemaG- ausgebildete Redukt ionsget r iebe 
C ist jedoch nicht auf diese Kcnstruktion beschrLnkt. 
(" . Beispielsweise kann auch ein ceeigneter Stift cm Pianeten- 

25 r ad 24 befestigt sein, um das Ausoancselemen t des Redu^- 

tionsgetriebes C zu bilden. 

Er f indungsgemaG wird somit eine sch;-:enkbare Lenkeinhei" 
vorgeschlagen, die die folgenden 3estandteile umfasst, 

30 einen Hauptarm, der an einer Fahr zeugkarosse befestigt 

ist, einen oberen Arm mit einen Lenkrad, der am llaupt- 
arm um einen Schwenkmi ttelpunkt schwenkbar gelagert 
ist, und eine Antriebseinrichtung , die von HauDtarr, 
gelagert wird, um den oberen Arm gecen den Hauptarm 

35 zu verschwenken. Die Antriebseinrichtung ist am Haupt- 
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arm befestigt und weist einen Antriebsnittelpunkt suf, 
der von. schwenkmittelpunkt beabstandet ist, sowie einen 
Eingriffsstift, der un den Antriebsnittelpunkt rotiert. 
Der obere Arm besitzt einen Eingr i r fsschl i t z , in den 
der Einariffsstift eingesetzt ist. Dei dieser Lenkeinheit 
ist der Antriebsmittelpunkt der Antr icbseinr ichtung in 
Abstand von Schwenknittelpunkt anneordnct. Die E.inhcit 
kann in einfacher Ueise mit honor Genouigkcit zusanr.-.on 

gebaut werden, und es ist ein geringcres Drehir.oa.ent er- 
forderlich, um den oberen Arm relativ zun Hauptam zu 
verschwenken . 
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